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A jovo
torténete

Kedves Olvaso,

Hub van Doorne 1928. aprilis 1-jén inditotta el vallalkozasat a ,,Hub
van Doorne, Machinenfabriek en Reparatie-inrichting™-et. A rakbévetkezd
években Wim-mel, a testvérével k6zésen alapoztak meg a DAF-ot,

a majdani vezetd teherautégyarat.

A tény, hogy a mai DAF alapkdletétele 75 évvel ezel6tt tortént,

indokoltta teszi a visszapillantast a cég gazdag multjara.

A visszaemlékezés részeként azonnal szembeszbkd a tény:

a Van Doorne fivérek mar a cégalapitas elsé éveiben is az ligyfelek
részerdl felmerdild igények tékéletes kielégitésére koncentraltak.

Az évek multaval a DAF sok szaz elképzelést és ujitast értékesitett,
amelyek kézil az attetel nélkili eréatvitel rendszere a leginkabb ismert.
Talan a rugds fékszabalyozd, esetleg a DAF altal elészér hasznalt turbo
rendszerd téltélevegd hiités volt a legeredetibb DAF Ujitas; az viszont
kézds, hogy ezek mindig az lgyfél szamara jelentettek plusz értéket.

Kivétel nélkil olyan megoldast képviseltek, amivel az (igyfelek
a leghatékonyabban és legegyszertiibben tudtak szallitasi vallalkozasukat
megszervezni.

Ez az elv, amely mélyen gydkerezik a DAF szervezeti életében,
teherautokat a fortélyos technikai szerkezetek egész soraval felszerelni,
azonban mindig meg kell érizni a hozzaférhetéség és megbizhatésag
permanencidjat. Eveken 4t a DAF ezen az alapon vélasztotta a j6zan
és megbizhato technoldgiat, mivel az lgyfél szamara ezzel a szemlélettel
biztosithato a legjobb megoldas. Az alacsony kilométer-kéltség,
egyltt az optimalis vezetdi kényelemmel, a legmagasabb szintd
produktivitas és fejlesztés alapvetd jellemzdk. Fejlesztési
tevékenységliknek mindig ez volt a hajtéereje, és a DAF a jévében is
nagy fontossagot tulajdonit ezeknek a szempontoknak.

Jim Cardillo

' A Contt
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1928-2003
A DAF 751

Hub van Doorne 1900. januar 1-jén
szlletett Amerikaban (Limburg holland
provincidban) egy falusi kovacs legid6-
sebb fiaként. A 20-as évek kézepén veze-
t6ként dolgozott az Eindhoven-i Sjef Man-
digers gépgyarban. ltt kerlt kapcsolatba
Huengens urral, aki a Coolen soér- és jég-
gyar igazgaté-tulajdonosa volt. Huengens

1928. aprilis 1-jén Hub van'Doorne elindftotta é ,,Hub van Doo

Machinenfabriek en Reparatie-inrichting” muszaki kisvallalkozast. urnak volt egy tolattys motorral miiksdé
Stearns-Knight gépkocsija. Valahanyszor

Testvérével, Wim-mel ekkor vetették meg a DAF-nak, mint vezetd ez a specialis szerkezet meghibasodott,
Hub van Doorne volt az egyediili, akinek

teherautogyarnak az alapjait. sikeriilt ismét beinditania. Huengens urat

annyira lenylgdzte Hub van Doorne
mUszaki talentuma, hogy felajanlotta
Hub és Wim van Doorne, a DAF alapitéi segitségét egy sajat vallalkozas beindita-
sahoz. Huengens ur 1928. 4prilis 1-jén
10000 holland forintot bocsatott Hub van
Doorne rendelkezésére. Ezzel indult
a DAF gyar térténete.

Uj tevékenységek

A miszaki vallalakozas négy alkalma-
zottal indult egy kis mihelyben a sérgyar
tertiletén. Tevékenységiik hegesztési,
gépészeti és kovacsolasi miveletekre
koncentralédott, f6leg eindhoveni rendelé-
sl csénakokat, és a Philips-nek szant
termékeket, balusztradokat és kerékpar-
taroldkat gyartottak. Egy év alatt béviilt




A DAF az interneten

A DAF térténete az interneten is nyomon kévethetd. Az djabban
frissitett és részletes www.daf.com oldalon ra lehet kattintani a ,,special
history” cimre. Itt nem csak a DAF 75 éves mdiltja tekinthetd &t,

de mindez le is téltheto.

a cég., mar 32 ember szerepelt a fizetési
bérlistan.

A harmincas évek nagy gazdasagi
valsaga miatt a fiatal cégnek — amit akkor
mar Hub a fivérével, Wim-mel k6zdsen
iranyitott — Uj tevékenységek utan kellett
nézni. Pétkocsik és félpotkocsik gyartasa-
rél déntéttek. 1933-ban, amikor a nagy
teherbirasu konstrukcidknal még csak
kezdeti stadiumban volt az elektromos
ivhegesztés, Hub van Doorne és miszaki
asszisztense, Baghuis Ur, hegesztéssel
oldottak meg a komplett alvaz-dsszesze-
relést. Ennek eredményeként létrejott
a pehelysulyu fél-potkocsi, amely az egész
szakma figyelmét felkeltette.

A lekapcsolhatdé DAF pétkocsi

1936. Ekkor a ,,Van Doorne’s Aanhang-
wagenFabriek”, azaz Van Doorne féle
Pétkocsigyar lett cég neve. Elindult
az egyedulall6é ujdonsagnak szamit6 DAF
lekapcsolhaté pétkocsik sorozatgyartasa.
Kifejezetten az intermodalis vasuti-kdzuti
szallitas vasuti konténereinek be- és kira-
kodasara fejlesztették ki ezt a terméket.
A konténerek kb. 3 méter hosszuak voltak,
témeglk rakott allapotban mintegy 3,5
tonna. A specidlis pétkocsi alkalmazésaval
kénnyebb lett a konténerek be- és kirako-
dasa, és lényegesen egyszer(ibbé valt
a begy(ijtés és a kiszallitas az lgyfelek-
hez. Tulajdonképpen a DAF a konténeres

szallitas uttordje volt a vilagon. 1935-ben
a cég mar szaz embert foglalkoztatott, ami
a kdvetkezd 6t év sordn megharom-
szorozbdott.

A sorozatgyartés kezdete

All. vildghaboru alatt a DAF-nak sike-
riilt felkészilnie az Gjjaépitési periédusra.
Elkészilt egy Uj pétkocsi konstrukcios
és gyartasi technologigja, és ami még
ennél is fontosabb, el6allitottak az elsé
teherauté prototipusait. Hollandidban,
a haborut kévetd idészakban erételjesen
megn6tt az igény a szallitéeszkdzok irant.
Mikézben megindult a pétkocsik és félpot-
kocsik sorozatgyartasa, a gépészeti rész-
leg mar az elsé buszokon dolgozott,
és felgyorsultak a gépjarm(gyar felépité-
sének elbkésziletei is. A Geldrop-i Gt
mentén megépllt az Uj gyar elsé része,
az alvazgyarté izem. Még ma is itt
talalhatok a DAF gyaregységei.

Az elsé haszongépjarmii

1949 szeptemberében beindult a ha-
szonjarmd-gyartas, és pontosan hat hé-
nappal késébb hasznalatba vették a 9000
m? terliletli Uj gyarat. A sorozat harom
modellbél allt: a haromtonnas A30,

az 6ttonnas A50 és a hattonnas A60 jelzé-
s tipusokbdl. A jarm(veket benzines
Hercules és dizelizemU Perkins motorok
hajtottédk. Gyaron belil folyt az alvaz,
a fékberendezés és a kerékagy-gyartas.
1950-ben a RAI Eurdpai Kézuti Szalli-
tasi Kiallitason bemutatkozott az egyton-
nas A10-es. Ennek alapjan fejlesztették ki
az export célokra szant A107-es furgont.
Gyorsan bévilt a modellvalaszték.
Specialis alvazakat alakitottak ki billené-
platés és hulladékgydijté jarmivekhez,
de hamarosan a DAF a katonai jarmuvei-
nek teljes sorozata is megjelent a gyartasi
palettan.

Motorgyartas hazon beliil

A motorok garantalt minésége érde-
kében a vallalat a sajat gyartas mellett
dontétt 1956-ban. Egy évvel késébb,
Leyland licensz alapjan, megkezd&ddtt
az er6forrasok gyartasa. Azonban a DAF
hamarosan kifejlesztette sajat gyartma-
nyait. A DAF az els6k kdzétt gyartott turbo-
feltdltéses dizel tehergépjarmi-motorokat.
De nem csak a motorokat fejlesztették
tovabb, hamarosan sorra keriltek a flilkék
is. Kezdetben, amikor a teherauték gyarta-
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A DAF-rél diéhéjban

A DAF Trucks N.V. alaptevékenységében a kézépnehéz és nehéz teherjarmiivek fejlesztésére,
gyartasdra, marketingjére, értékesitésére és szervizére, valamint az angliai Leyland Truck Ltd. -

amely szintén teljes mértékben PACCAR tulajdonu leanyvallalat - altal gyartott kénny(i haszon- sa megkezd6dott, a DAF csak alvazakat
jarmiivek marketingjére, értékesitésére és szervizére 6sszpontosit. A DAF Trucks harmadik fél szdllitott. Ekkoriban a flilkegyartast
iranyaban alkatrészellato is, ami tengelyeket, motorokat és fiilkéket jelent. a karosszéria-épiték veégezték. 1951-ben

A DAF a ,,rendelésre gyartas” elve szerint tevékenykedik. A tehergépkocsikat a legaprobb azonban a DAF mar sajat gyartmanyu
részletekig az ligyfél specifikus szallitasi igényei szerint gyartjak le. A DAF-nal az iigyfél a ,,Kirély”. fllkével jelentkezett. Az elsé sorozat leg-
Alacsony kilométerkéltségek, kitlind mindség, vezetdi kényelem, alacsony lizemanyag-fogyasztas, feltlinébb jellegzetessége a hét vizszintes
minimélis kdrnyezetterhelés és nagy szallitasi teljesitmény — minden tehergépkocsinal ezek elrendezésd, krémozott hiit6-diszléc volt.
a kiindulasi pontok. A DAF Trucks N.V. Eindhoven-ben (Hollandia) és Westerlo-ban (Belgium) 1956-ban a kabin orrkiképzését némileg
rendelkezik gyarto lizemekkel. megvaltoztattak; a fémcsikok szama hatra

A DAF Trucks N.V. a PACCAR Inc. tagja, amely a vildg egyik legnagyobb és legsikeresebb csOkkent. 1955. majus 3-an a gyartészala-
nehézteherauto gyara. A termékek Kenworth, Peterbilt, Foden és DAF markanéven keriilnek gon elkészilt a 10000-ik DAF alvaz. Ebbdl
értékesitésre. Az 1939 6ta minden évben nyereséges PACCAR Inc. féhadiszéllésa Seattle-ben az Unnepi alkalombdl Hub van Doorne
(Egyesiilt Allamok) tallhato. Ipari emel6 berendezései is a vildg élvonalaba tartoznak, bejelentette, hogy a vallalat 3600 jarm(ire
nemkdilénben pénziigyi szolgaltatasai. Ezen a teriileten szintén vezetd szerepre tett szert kapott katonai megrendelést, és mar el is
a szallitasi szektorban. kezd6dott a gyar szlikséges bévitése.

»»A nemzetkézi kézuti drufuvarozas anyja”
A DAF hérom alkalommal nyerte el a tekintélyes ,,International Truck of the Year” cimet: 1957-ben a DAF (j nehéz tehergép-
1988-ban a DAF 95-tel, 1998-ban a DAF 95 XF-fel és 2002-ben a DAF LF-sorozattal jarm({ sorozatot mutatott be, a 2000-es
tipuscsaladot, és még ugyanabban az év-
ben egy masik jarm( is debitalt specifikus
piaci céllal. Egy évvel kés6bb pedig elkez-
dddétt a tengelyek hazon belili gyartasa.
Erre a célra a hatvanas évek kdzepén Uj
gyarat épitettek és szereltek fel Oevel-ben,
a belgiumi Westerlo kdzelében. Az (izemet
még ma is tengelyek, futdmUvek gyartasa-
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ra hasznaljak. 1962-ben a DAF bemutatta
az ,,Eurotrailer’-t, az integralt aluminium
felépitménnyel ellatott félpotkocsit.
Ugyanebben az évben még egy teljesen
Uj termékkel, a DAF 2600-assal lepték
meg a szallitasi szakmat. Az optimalis
rakomanyhosszusagot biztosité kompakt
konstrukcié révén a DAF-nak olyan mo-
dern teherjarmuvet siker(lt piacra
kildenie, amit hal6fiilkés kabinnal is
megrendelhettek az tgyfelek. A 2600-as
tipust a ,,nemzetkdzi kdzuti fuvarozas
anyjanak” is szoktak becézni. Ezzel a gép-
jarmvel, a jarmivezetének nyujtott ké-
nyelem tekintetében a DAF éveken at
vezet6 helyet foglalt el a szallitasi piacon.
1964 juliusaban gérdiilt le az 50 000-dik
teheraut6-alvaz a szerel6sorrél. Egy évvel
késébb a vallalatalapité Hub van Doorne
visszavonult az ,6” DAF-jatdl. Attél a valla-
lattél, ami az alapitastol szamitva mar tébb
mint szaz szabadalom birtokosa volt.
Viszonylag révid id6 alatt az alvaz-
gyarto és alkatrész-vasarlé cégbdl komp-
lett gépjarmdveket eléallité gyarra nétte ki
magat a DAF. S6t, az 1958-as RAIl-on,
az Eurodpai Kézuti Kozlekedési Kiallitadson
elsé személygépkocsi-gyartmanyat is
bemutatta a cég, a DAF 600-ast, amit

a forradalmian Ujnak szamité automata
valtéval, a Variomatic-kal szereltek fel.

Ezt a gépkocsit a kés6bbiekben a 33-as,

a 44-es, az 55-0s, a 66-0s és a tébbi
modell kdvette; valamennyinél ezt a kilén-
leges, fokozat nélkili erdatvitelt alkalmaz-
tak. 1972-ben a Volvo kisebbségi rész-
vénytulajdonos lett a DAF személygép-
kocsi-gyartasban, és néhany évvel késébb
(1975-ben) a teljes tulajdonjogot is meg-
szerezte a skandinav nagyvallalat.
Osszesen mintegy 800000 személyautét
gyartott a DAF.

Billend fiilkék

1970-ben a DAF a teherautok teljesen
Uj, billené fulkés (F 1600 - F 2200) genera-
ciojat vezette be. igy egyszerlisodott,
és kevesebb id6t igényelt a motor karban-
tartdsa. Harom évvel késébb mar a billend
flilke 20 cm-rel szélesebb valtozatat
alkalmaztak az Gj 2800-as modellen.
Ez a tipuscsalad az egyik legnagyobb
siker volt a véllalat térténetében. A legen-
das 2600-as utddjanak szantak a modellit,
kétagyas halofilkével, nagyteljesitményd
11,6 literes DAF motorokkal. A DAF teher-
autégyar volt az elsé a vilagon, amely
a turbé felt6ltét visszah(itéssel kombindlta

DAF gyartasi eredmények
1985-2002

DAF Trucks N.V. Leyland Trucks Ltd.

Eindhoven Egyesiilt Kiralysag
1985 13666 -
1986 14656 21
1987 17140 1198
1988 18455 1700
1989 18777 3832
1990 16973 4315
1991 14478 5193
1992 14221 9321
1993 5752 3702
1994 11239 7008
1995 16656 8085
1996 17151 8269
1997 18800 8843
1998 25465 9020
1999 23316 8038
2000 28401 9755
2001 29523 9664
2002 27460 9816

(ma leginkabb az ,,intercooler” elnevezést
hasznaljak), aminek eredményeként
a motorok még nagyobb teljesitmény
és nyomaték kifejtésére képesek, attraktiv
Uzemanyag-fogyasztas mellett. 1975-ben
a DAF két teljesen (j aruterité teherautét
mutatott be, az F 700-ast és az F 900-ast.
A kézuti fuvarozas fokozatos nemzet-
kozivé valasaval nétt az orszaghatarokon
tllnydlé szervizszolgalat iranti kereslet.
Ezért a 70-es évek elején a DAF kiépitette
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A vezetd kényelme mindig elsédleges fontossagu volt a DAF-nél. Ezt tanusitjak azok a tagas fiilkék, amelyeket
a DAF alakitott ki a 2800-as, a 3300-as, a 3600-as teherautdkra és a 95-0s sorozat jarmiiveire. A Space Cab és a Super
Space Cab mind a mai napig a tekintélynek 6rvend a mértékado fiilkék piacan __
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logéval ellatott, de Leyland fejlesztésd
aruterit6k szilettek: a 400-as furgon,
a 600-as, a 800-as és az 1000-es aruteritd
tehergépkocsik, késébb pedig a 45-0s
sorozat. 1987-ben a DAF atvette a Leylan-
dot. A siker, amit a DAF a nehéz teherau-
ték gyartasaban a 2800-assal és késébb
a 3300-assal elért, Ujabb lendiletet kapott,

az ITS-t, azaz a Nemzetkozi Teherautd
Szerviz-t, a bajba jutott jarmlvezeték
gyors megsegitése érdekében.

Vezetd szerep a vezetdi kényelem terén

A 80-as évek kdzepén a DAF intenziv
egyuttmdkédési projectet inditott el
a British Leyland-dal; ebbdl elészér DAF

A motorfejlesztés

1957 végén a DAF megnyitotta motorgyarét, ahol hamarosan megkezdték
a gyaron bellil kifejlesztett motorok gyartasat. A vallalat mindig innovativnak
bizonyult ebben a tekintetben. 1958-ban a DAF egyike volt azoknak a haszon-
jarmi-gyartoknak, akik elséként alkalmaztak a turbofeltéltét a dizelmotorokban.
1973-ban a DAF tiz év elényre tett szert a piaci versenyben az ,intercooling”
bevezetésével. Ezzel a fejlesztéssel eldszor teljesitették a nagyobb motor-
teljesitmény — alacsonyabb lizemanyag-fogyaszias elvarast, ami késébb elenged-
hetetlennek bizonyult a ,tisztabb kipufogdgazok -igény felbukkanasakor is.
A 80-as években a DAF bevezette az ATi-t, a ,Fejlett Turbo Intercooling -ot, amely
tovabb csékkentette az lizemanyag-fogyasztast és ndvelte a teljesitményt
a befecskendezési technoldgia tovabbi finomitasanak és az égés-
kamra optimalizalt forméjanak készénhetden. Ma mar nincs olyan
teherautdgydr Eurdpaban vagy az Egyesiilt Allamokban, amely
ne alkalmazna a turbofeltéltést és téliélevegd hiitést. Mérféla- " i
kének szamitott a motorfejlesztésben az ugynevezett INOx
motorok kialakitasa. Ez egy kemény téma volt az 1990-es Eurdpai
Kézuti Széllitasi Kiallitison Amszterdamban. Réviddel
ezutan, 1992-ben a DAF elséként produkalta az Euro 1 moto-
rok teljes sorozatat, egyuttal ismét az élre ugrott az Euro 2
fejlesztéseivel. Hasonlo helyzet alakult ki az Euro 3 motorok
esetében, amelyeket a DAF mar 1999-ben bevezetett, habar
az Euro 3 kévetelmények 2001-ig nem léptek érvénybe. "
A motorfejleszték szamara az Euro 3 mér a multé. Keményen
dolgoznak, hogy 2005-re teljestiljenek az Euro 4, 2008-ra pedig
az Euro 5 el6irasok.
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amikor ugyanebben.az.évben bevezették..
a DAF 95-6t. Aflilkét a spanyol Enasa
(Pegaso) céggel kdzdsen fejlesztették ki.
Elédeihez: a 2800-ashoz, a 3300-ashoz

és a 3600-ashoz hasonléan a 95-6st szin-
tén a rendkivil tAgas Space Cab uralta.

A DAF tiz éven keresztll rendkiviil sikeres
volt ezzel a csicsmodellel, amely ugyan-




A nehez teherautok kategoriajaban
2002-ben 12%-0s a piaci reszesedes

csak az ,,Ev Teherautéja” lett az 1988-as
nemzetkdzi kiallitason. 1989-ben a DAF
megjelent az amszterdami és a londoni
t6zsdén. A 95-0s sorozathoz hasonléan
az 1992-ben kibocsatott 65-6s, 75-6s és
85-0s sorozat is rendkivil sikeresnek
bizonyult.

DAF Trucks N.V.

Akilencvenes évek elején a haszon-
gépjarmU-piac valsagba kerilt, kiildnésen
Nagy-Britanniaban. Ez azért jelentds, mert
a DAF mindig er6sen fliggétt a brit piactol.
Ugy tiint: lehetetlen a vallalatot életben
tartani. Szerencsére azonban a DAF
megujult. Néhany héten beliil megalakult
a DAF Trucks N.V. Mégpedig egy teljesen
(Uj, modern termékskalaval. 1994-ben
a DAF bemutatta a 95-6s Super Space
Cab-et, ami még tagasabb volt, és még
nagyobb vezet6i kényelmet nyuijtott.
1996-ban a DAF-ot atvette a biztos jovét
jelent6 PACCAR. A PACCAR a vilagon
az egyik legnagyobb teheraut6-gyarto,
olyan hires markak el8allitoja, mint
a Kenworth és a Peterbilt.

,»Az év Teherautdja”

Baratot és ellenfelet egyarant megle-
pett a DAF, amikor 1997-ben megjelent
az Uj 95XF. Idedlis szallitbeszkdz nehéz
aruk hosszu tavu fuvarozasara. Ez volt

a nemzetkdzi zs(iri véleménye is, amikor

1998-ban a 95XF-nek itélte oda az ,Ev Te-

herautéja” cimet. A CF sorozat is megujult,
és 1999. majus 6-an a DAF atadta az
500000-dik teherautét. Az eimalt két év-
ben azutan a DAF teljesen megujitotta
modellvalasztékat. 2001-ben megkezd6-
dott az uj CF sorozat gyartasa a kézépne-
héz és nehéz kategoériaban, majd réviddel
ezutan az (j aruterité, az LF sorozat
kévetkezett. 2002-ben az LF tipuscsalad
nyerte el az ,Ev Teherautoja” dijat. Ugyan-
csak 2002-ben kerllt sor az Uj zaszlés-
hajé, az XF95 bemutatkozasara.
Mindazonaltal a DAF jelenlegi térhéditasa
a nyugat-eurépai és mas haszonjarmd-
piacon nem irhat6é csupan a modellek

ban a DAF-nak 12%-0s piaci részesedése
volt 2002-ben, és természetesen még
t6bb sikerre szamitanak az idén, nem
kiildnben a kdvetkezd években. Nagy
jelentésége van a kiterjedt, magasan kép-
zett kereskeddi hal6zatnak éppen ugy,
mint ahogy a szolgéltatasok atfogo
csomagjanak is, példaul a pétkocsi-egysé-
geknek. Mindez kitling bazis, amelyen

a DAF tovabb erdsitheti jvébeni pozicidit.
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Hub van Doorne sziiletése (januar 1.)

Wim van Doorne sziiletése (julius 19.)

Hub van Doorne megalapitja Eindhovenben
a ,,Machinenfabriek en Reparatie-inrichting™-t
Névvaltoztatas: ,,Van Doorne Aanhangwagen-
fabriek” (DAF)

Megalakul a ,,Van Doorne Automobiel-
fabrieken”

Megkezdddik a haszonjarm(igyartas

Uj teherautégyar nyilik

Beindul az 1100/1300 és 1500 sorozat
gyartasa

Elkészil a 10000-dik teherautd alvaz
Megnyitjak a motorgyarat

A2000 DO és a 12-es, 15-0s széridk
bevezetése

Bemutatjak a DAF személygépkocsit (600)
Elindul a tengelygyartas

A COE modellek atalakitasa

Bevezetik a turbéfeltdltds DAF motort
Elindul a 2600-as gyartasa

Legyartjak az 50000-dik teherautd alvazat
Westerloban (Belgium) megnyilik a fiilke-
és tengelygyar

Az alapité Hub van Doorne, mint az Igazgatéi
Tan&cs Elndke, visszavonul

Uj teherautd bemutatasa billend fiilkével
Wim van Doorne visszavonul

Aldirjdk a ,,Négyek Klubja” szerzédést

A 2800-as modell bevezetése

A DAF bevezeti a turbd visszah(itést
A700-as és 900-as széria bevezetése
Minden személygépkocsival kapcsolatos
tevékenységet eladnak

50 éves a DAF Trucks

Meghal Wim van Doorne (majus 3.)

Meghal Hub van Doorne (méjus 23.)

Uj alkatrészelosztd kozpont nyilik
Elkezdddik a ,, Topsleeper” gyartasa
BefejezGdik a potkocsigyartas

ADAF nyer a Parizs-Dakar ralin

Legyartjak a 250000-dik teherautot

A Space Cab bevezetése

A FejlesztettTurbo Intercooling” (Ati)
bevezetése

A 400/600/800 és az 1000-es széria
bevezetése

ADAF Trucks atveszi a Leylandot

A 95-6s sorozat bevezetése

A95-6s elnyeri az ,,Ev Teherautéja” cimet
Flotacié

A9 Nox el8irast teljesité sorozat bevezetése
A 45-6s sorozat bemutatdsa

A75-0s és 85-0s sorozat bemutatdsa

Az (j DAF Truck vallalat megalapitasa

A Super Space Cab bevezetése
Beneveznek a truck racing versenyre
APACCAR lesz az anyavallalat

Bevezetik a 95XF sorozatot

A95 XF elnyeri az ,Ev Teherautéja 1998” cimet
Atadjak az 500 000-dik teherautét
Bevezetik az Uj CF sorozatot

Bevezetik az Uj LF sorozatot

Bevezetik az Uj XF sorozatot

Az LF elnyeri az Ev Teherautéja 2002” cimet

D/ =

DAF IN ACTION



‘1 {; 31 (0)40-2 444 364

DAF Muzeum
Tongelresestraat 27,

5613 DA Eindhoven, =
! the Netherlands

A megulu It DAF Muzeum

A kbzénség szamdra 1993-ban nyitottak meg a DAF muizeumot abban az épdiletben,
ahol Hub van Doorne 1928-ban elinditotta vallalkozasat. Eddlig t6bb mint 300000

ldtogato kereste fel, hogy megnézze a teherautokat, személygépkocsikat és az eredeti

DAF Ujitasokat tartalmazo gazdag gydjteményt.

1993 6ta a rengeteg dnkéntes jelent-
kezé részvételével sok minden megvalé-
sult. De tiz év alatt a nagy karbantartasi
munkak elvégzésére, és az egyediilallo
gydjtemény Gjraértékelésére is jutott idd,

Tobb tema, valtozatosabb hangulat

amit a DAF fennallasanak 75-ik évfordul6-
jais indokolt. Az els6é emeleten néhany
évvel ezel6tt atrendezték a személygép-
kocsi gydjteményt, igy most ezen nem
valtoztattak. A tarlat Iényegében egyediil-

all6 bepillantast nyujt a DAF akkortajt
forradalmi, ,gépkocsit az embereknek”
szemléletébe.

Falusi fétér

A DAF térténetének ,nehéz jarmg”
id6szaka a féldszinten lathato, ahol valodi
falusi teret alakitottak itt ki az 6tvenes
évek stilusaban. A jarm(ivek kdzo6tt megta-
lalhatdk a DAF tehergépjarm(i-gyartas
mintapéldanyai: a D50-es (az elsé nagy
széridban gyartott DAF teheraut6), a hires
,,torpedd”, a 2600-as (a ,,nemzetkdzi kdz-
uti szallitas anyja”), a 2800-as és a 95-6s
(amit 1988 teherautéjanak valasztottak),
és a jelenlegi XF elédje. Olyan id6sort
alakitottak ki, amely a DAF mUszaki
csucseredményeinek kronol6giai attekin-
tését adja.

Atéren korabeli Uizletek lathatdk, foto-
és jatékbolt, ezen kiviil egy apré régiség-
bolt. A fotélizlet kirakataban régi fényké-
pek mutatjak a Van Doorne csaladot,

a gyarakat és a jarmdgyartas folyamatat.
A jatékboltot miniatr modellek téltik meg,
a régiségboltban bemutatott targyak mind-
mind a DAF mdltjara utalnak. it lathato
még a cégalapité Hub van Doorne irodaja-
nak, és egy 6tvenes évekbeli mlhelynek
a masolata, melyek élethlen idézik fel

a korabeli id6k hangulatat.

Témak

A muzeum tdbbi részében a jarm(ve-
ket és a motorokat sajatos tematika szerint
csoportositottak. Példaul elkllénitették



az aruterit6 jarmdlveket, a masik részleg-
ben katonai jarmUivek lathaték, sét,

a Parizs-Dakar verseny jarmivei sem
keverednek mas gépkocsikkal. A specialis
jarmvek is kilén teriletet kaptak (beton-
kever®, tlizoltéautd, szervizkocsi),

a motor-galérian pedig a DAF motorfej-
lesztés gazdag torténetét mutatjak be.
Helyet kaptak természetesen a jelenlegi
termékek, de tanulmanyozhaté a DAF
»Tavlati Jarmlkoncepcié”-ja, a nyolcvanas
évek technoldgiai karrierje is. Rengeteg
olyan Ujdonsag, melyek még mindig
forradalminak szamitanak.

Rugalmassdg

A muzeum nem elég nagy ahhoz,
hogy a teljes gydjteményt befogadja, egy
része raktarban van. Az (j elrendezés
célja, hogy rendszeresen valtozzék
a kiallitott valaszték, s a latogaté mindig
Uj dolgokat csodalhasson meg.

A DAF kis DAF-jai

A hatvanas évek elején Hub van Doorne-nak sikeriilt megvaldsitania a nagy
almot: a személygépkocsi fejlesztést és gyartast.

Hub van Doorne az egyszerl emberek szamara is elérhet6 személygépkocsit akart
gyartani. Az els6 komoly tervek 1954-ben szilettek, amikor ,mister Hub”-nak az a gondo-
lata tamadt, hogy a gépkocsit automata valtéval szereli fel. Nem hagyomanyos médon,
mivel ez tdlsdgosan bonyolult, nehéz és tul draga lett volna.

Ehelyett Hub van Doorne kifejlesztette a Variomatic-ot, ami egy ékszij-hajtasu, telje-
sen automatikus és fokozat nélkili transzmissziés rendszer volt. Az els6 DAF személy-
gépkocsit 1958-ban mutattdk be Amszterdamban, a RAI kiéllitdson. A DAF minden egyes
alkatrészét gyaron belil allitottak el6, beleértve a 22 LE-s 590 cm®-es, légh(itéses, két-
hengeres motort is. A nyilvanossag érdeklédése elsopré volt; a DAF standja a kiallitas
alatt zsufolasig megtelt, és 4000 megrendelést nyugtaztak a kiallitas két hete alatt.

A hollandok sorba alltak a DAF-ért. Nos, varniuk kellett egy kis ideig, hiszen a gyartas
beindulasa kdzel egy évig tartott. De azutan 1961-ben egybdl 7%-ra ugrott a piaci része-
sedés. Beindult az export. Kezdetben f6leg Belgiumba. Hamarosan béviilt a valaszték:
a 600-ast a 750-es, a Daffodil, késébb a 33-as, a 44-es, a 46-0s, az 55-6s és a 66-0s
kdvette valtozatos karosszéridkkal. A kétajtés szedanon kivil furgon, pick-up, kombi

és kupé kivitelben készliltek kocsik.

Az autéversenyen elért sikerek Ujbol reflektorfénybe allitottak a ,Variomatic” koncep-
cié megbizhatésagat. A DAF személygépkocsik leny(igdzé eredményeket értek el a ki-
16nb6z6 kemény személygépkocsi-ralikon, igy a Monte Carlo Rally-n, a Tour of Corsica-n
és a 16500 km hosszu London-Sydney maratonon. Sét, egy Brabham Formula Three
versenykocsit ugyancsak Variomatic-kal szereltek fel! Gijs van Lennep és Mike Beckwith
autdversenyz6k tébb futamot nyertek ezzel a 125 LE-s monoposto-val.

Charles Burki, a brilians rajzolé

Charles Burki 1946 decemberében tért vissza feleségével Indonéziabol Hollandiaba. Egy évvel
ezutan keriil kapcsolatba a DAF-fal, ahol méar javaban dolgoziak az elsé teherauto fejlesztésén.
A véllalat éppen keresett valakit, aki elkésziti a teherautd-alvaz fantomképét. Burki meggy6z6 munkat
végzett, és megkapta a megrendelést. Lebilincselden oldotta meg a feladatot. Ez volt a kezdete egy
tébb mint 30 évig tartd kapcsolatnak. A DAF-tdl csupan a miiszaki rajzokat kapta meg, ezen kiviil
fotokat a motorokrdl, valamint az alvazrél. Olyan fantomképeket készitett, amelyek a termék ,,lelkét”
tiikrézték. A miiszaki feladatok mellett gyakran felkérték Burki urat a DAF jarmiivek rajzainak elkészi-
tésére. Brosurék, poszterek, magazinok drizték meg a kivalo miivész pompds abrait. A mostani
kiadvanyokban a rajzokat mér fotok valfotitak fel, de Charles Burki munkasséga féltve 6rzott része
a DAF muzeum archivuméanak.

1 DAF IN ACTION D/AFE



Jovobe tekintés 40 évvel ezeldtt

A nemzetkézi kozuti arufuvarozas anyja

A DAF 2600 1962 tavaszan mutatkozott be a RAI Eurdpai K6zuti Szallitasi Kiallitason, Amszterdamban.

Az Uj tehergépkocsi Uttérd l€pést jelentett a korszerd nemzetkdzi drufuvarozasban.

Tébb mint ezer 6ra munkaval sikertlt
a holland szallit6 és jarmdjavité cégnek,
a Verweij-nek a klasszikus jarm(vet ugy
helyreallitani, hogy a gy(jtemény-kiallitas
reprezentans darabja legyen. Az elsé,
1962-es modellhez képest ez az 1973-as
lIényegesen nagyobb teljesitményd.
Az adatlap szerint a 11,6 literes, hathenge-
res soros motor 230 DIN LE-t fejt ki 2200
ford/perc-nél.

Kényelmesebb alvds

Az el6ddkkel szemben a 2600-as fiil-
kéje minden szempontbdl tAgasabb. Az &l-
lithat6 rug6s Ulések (a vezetStars ulése
még vizszintes helyzetbe visszahajlott)
abban az id6ben még nem voltak altalano-
sak. A két halohely, amelyek kdzll a felsét
fel lehetett hajtani a hatsé falhoz, nagyobb
alvasi kényelmet biztositott a vezetének
és tarsanak, mint a versenytarsak vezeté-
fllkéi. Annak ellenére, hogy a széles vallu
gépjarmivezetbk a fels6 haldhelyen csak
nehezen tudtak ugy megfordulni, hogy
ne érintsék a fllke plafonjat, abban az idé-
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ben még senki sem t6rédétt ezzel az apro-
saggal.

A jarmivezet6k sokkal fontosabbnak
tartottak, hogy példaul a 2600-as f(itési
rendszere kit(iné volt. A nagy mennyiségi
fekete miib&r bevonatu felllet megfelelt
a kor izlésének. Hatalmas mdiszerfal,
nyithatd, osztott ablak és egy nagyteljesit-
mény( motor hangsulyoztak a zaszléshajé
statuszt. Ilgaz, a mai szabvanyok szerinti
beszallas sem valésult meg maradéktala-
nul. Az alsé Iépcs6 nagyon magasra ke-
rilt, a kistermet(i gépjarmdvezetdk csak
akrobatikus mozdulatokkal szallhattak fel
a jarmdre. A kormanykerék sikja kozel viz-
szintes volt, a kormanyrad pedig burkolat
vagy védelem nélkil nyult be a fulkébe.
Kulcs-elforditas utan a hathengeres motor
gombnyomasra elindul.

A 2600-as flilkéje nem déntheté, de
ez a megoldas abban az id6ben még
messze nem volt altalanos. A motort a fll-
kébdl lehetett megkodzeliteni, kdvetkezés-
képpen a hangszigeteléssel is akadtak
gondok. Természetesen az aszinkronos

ZF sebességvaltd méar rendelkezett kor-
szerl felez6 egységgel. Tizenkét sebes-
ségfokozattal a 2600-as ugyanolyan
sebességet produkalt, mint fiatalabb tarsa,
az XF 530-as, amely most szall csataba

a modern versenytarsakkal. Mindazonaltal
az XF automatikus sebességvaltéval ren-
delkezik, ugyhogy a gépjarmiivezetének
csak a gaz- és a fékpedalt kell kezelnie.

A sebesség relativ fogalom

Albert Einstein mar tudta, hogy a se-
besség relativ. Ezt 6n is megtapasztalhat-
ja, ha régi DAF-ot vezet. Az Ures vontatd
bizony nem gyorsul jobban, mint modern,
negyven tonna sulyt vontato fivére. Valtas-
ra a maximalis motorfordulat elérése el6tt
ker(l sor, mikdzben a flilkében harsog
a zaj. Amit 1970-ben egy gépjarmlvezet6
a zajcsOkkentés iranyaba tett 0] Iépéskeént
élt meg, manapséag indokolita tenne egy-
egy csipds megjegyzést.

Ennek ellenére a régi DAF kezelési
kényelme meglepden j6. A jarmlvezetd,
aki jol tudja kezelni az aszinkronos sebes-



ségvaltot, a tengelykapcsold pedal érinté-
se nélkll kapcsolhatott. Csak a felez6
kapcsolasakor kellett finoman megérinteni
a pedalt. A tengelykapcsol6 és a kormany
kezelése kdnnyl és egyszer(. A dobfékek
nagy erdkifejtést igényeltek, miel6tt a las-
sulas egyaltalan érezhet6vé valt. De ha

a jarmivezet6 fokozatosan, mind nagyobb
erével nyomta a fékpedalt, a 2600-as bizo-
nyos reakcio6idd eltelte utan erételjesen
lassult, és semmilyen jelentés bélogatd
mozgas nem volt észlelhetd.

Kavéfézé

Nem sokat figyeltek még az ergoné-
miara, amikor a 2600-ast kialakitottak.
Az 6sszes kapcsolot és miszert, Ugy tl-
nik, talalomra helyezték el a miszerfalon,
és oda épitették be 6ket, ahol éppen hely
volt. Manapsag a jarm(ivezeték felhaboro-
dottan tiltakoznanak, ha a munkateriletu-
kén nem lenne elegendd hely a cigaretta-
juk vagy az irataik elhelyezésére. A 2600-
ban csak a fekhely alatt van egy nagyobb
rakodasi hely. De kinek volt igénye akkori-
ban kavéf6z6 vagy hordozhat6 szines TV
elhelyezésére?

Leszamitva a nagy fulkezajt, még ma
is egészen kellemes az utazas a 2600-
ban. Az llések egészen kényelmesek;
a kartamlak magassag-allitasat is megol-

dottak. Tulsagosan aprok viszont a tikrok.
A 2600-ast még nem lattak el sebességha-
taroléval, holott a motor teljesitménye mar
meglehetdsen nagy volt. Ha felvette a for-
dulatot a motor, akkor az ,,6reg Gr” 95 km/h
sebességet is képes volt elérni. A kdtele-
z8en sebességhataroldval felszerelt
XF530 mar nem szarnyalja tul ezt a tem-
pét. Az XF vezetése mas dimenziéban
nyujt élményt, ha désszehasonlitjuk csak-
nem 35 évvel idésebb elddjével.

A turbéfeltdlts és visszahités nélkili
2600-as hosszu utakat tett meg a maga
idejében. Eljutott Tavol-Keletig, feltiint

Afrikaban és szerte Eurépaban. Nyilvan-
vald, hogy szdmos dolog megvaltozott
azobta, kivaltképp, ha a 2600-as bels§ mé-
reteit a jelenlegi modellekével hasonlitjuk
dssze. Onmagéért beszél a tény: az XF
Super Space Cab-be csaknem kétszer
belefér a régi fllke.

A 2600-ast tizenkét év szolgalat utan,
1974-ben vontak ki a forgalombél. De mind
a mai napig megtartottak egyik jellegze-
tességét, a kocka formaju fllkét. Termé-
szetesen lényeges optikai és aerodinami-
kai fejlesztésnek vetették ala, de a jarmd-
vezetd kényelme ma is a legfontosabb
szempont a tervezésnél.

Gyartmany DAF DAF

Tipus FT 2600 DK FT XF95.530

Gyartasi év 1972 2003

Motor DKA 1160 XE-C 390

Konstrukcio 6 hengeres, soros, szivd dizel 6 hengeres, soros, turbédizel visszahiitével
Kompresszio 16,0:1 17,4:1

Furat & Loket (mm) 130x146 130x158
Hengerdirtartalom (I) 11,6 12,6

Max. teljesitmény (LE), 1/perc motorfordulatnal 230/2200-nal 530/1900-nal

Max. nyomaték (Nm), 1/perc motorfordulatnal  814/1200-nél 2350/1100-1500-ndl
Befecskendezés Kozvetlen, adagoldval UPEC, kozvetlen, Euro 3
Meghajtas

Sebességvalto, tipus ZF/AK6-80 ZF/12AS2301 (AS-Tronic)
Sebességfokozatok szama/attételek 12/9,01-1,00 12/12,33-0,78

Hatso tengely attétel 4,50 3,31

Keréktarcsa 8,0x20 9,15x22,5
Gumiabroncsok 11,0x20 295/80 R22,5

Fékek Dobfékek Tarcsafékek, EBS
Tomeg (kg) 6000 6700

Tengelytav (mm) 3600 3600
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A lekapcsolhato DAF potkocsi (1935),
mint elofutar:

A kontenernek
kozponti szerepe lesz
az aruelosztas jovobeni
elképzeléseiben

1935-ben a DAF messze megeldzte korat a lekapcsolhato DAF pétkocsival, amit kifejezetten
a szabvanyméretd vastti konténereknek vonatrol teherautéra (€s forditva) valo atrakdsa céljabol fejlesztettek ki.

Ezek voltak az elsé konténeres potkocsik. A DAF nemcsak kitaldlta a késobb ,intermodalis szallitas™nak nevezett
megoldast, de lényegében létrehozott egy teljesen uj elosztasi koncepciét is. Egy koncepciot, ami még ma is

korszert, és joszerével a j6vd megoldadsai kbze tartozik.

Elérhet6ség és hatékonysag szem-
pontjabél hatarozottan észrevehet6 a fejl6-
dés. Akilencvenes évek elején a DAF-nal
mar vilagos elképzelések voltak arrdl,
hogy szabvanyositott méretekkel megte-
remthetd a konténerek beillesztésének
lehet6sége a meglévd szallitasi folyama-
tokba. Mégpedig olyan rugalmassaggal,
aminek a segitségével jobban kihasznal-
haték a jarm(vek, ezaltal kisebb lesz
a zsUfoltsag az utakon. A szallitasi
folyamatban nagy konténer-egységeket
tovabbitanak a szallitmanyoz6tél a gyarto-
hoz. Kisebb, ugyancsak szabvanyositott
egységek szallitjak az arut az eloszté
kdzpontokba, ahonnan kénny és kis
teherautékon kerilnek az Gzletekbe,

a felhasznalékhoz.

Fesziiltség az aru varosi elosztasaban

Az elgondolas nem sokban kiilénbo-
ST . zik a ,Connekt™-t8l, att6l az aktudlis hol-
A Connekt koncepcio létezd teherauté-koncepciora épdil land projecttél, amely a kiskereskedelmi
lanc varosi teritésére koncentral. A project
a kritikus feszlltségd teriletekre helyezi

A sZéllitasi miiveletek szama varhatdan tovabb nd. Az elkévetkezd években évi 3-5%-o0s néveke- a hangsulyt. Ahol egyrészt az atlagosnal
déssel szamolnak. A névekedés részint annak tulajdonithato, hogy a fogyasziok a korabbinal fokozot- dinamikusabban né a varosba iranyuld
tabban igénylik a megrendelések még gyorsabb litemii hdzhozsZzéllitasét, részint pedig az internetes kisebb kildemények szama, masrészt,
szolgaltatasok bevezetésének. A jovében tovabb erdsédik az urbanizacios folyamat. Es miként alakul ahol egyre nehezebb a varoskdzpontokat
az aruterités atlagos gyorsaséga a varosi kérzetekben? A tiz évvel ezel6tti 25 km/h-rdl jelenleg megkdzeliteni, mivel a varosi hatésagok
10 km/h-ra csékkent.* a belvarosokban az életminGséget része-

*Forrds: Connekt  Sitik el6nyben az elérhet6séggel szemben.
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A konténeres vérosi sZéllitas
sziikségszeriisége

A ,Connekt” arra a kdvetkeztetésre
jut, hogy az Uj elosztasi koncepcidk sikere
a szabvanyositott rakodoegységek beve-
zetésétdl fiigg, amelyeket ebben az eset-
ben ,varosi dobozok”-nak neveznek.
Természetesen fontos, hogy a kivalasztott
jarmivek megfeleljenek a logisztikai lanc
specifikus részének. A ,,Connekt” célja
a meglévé teherautd-koncepciok alkalma-
zasa. A varosi kiildeményeket nagy teher-
auto, és vontaté-poétkocsi kombinacidk
tovabbitjak. Miel6tt belépnének a varosi
korzetekbe, az arut atrakjak a terité jarmi-
vekre. Ha kombinaljak az egyes vallalatok
arueloszto tevékenységét, és a szakmai
szektorokat, hatarozottan javithatdak
az emissziés eredmények, és ami szintén
fontos, pénziigyi megtakaritas valésithatd
meg. Raadasul pozitivan befolyasolhato
a varosi korzetekben a kdzlekedés bizton-
saga, és az élet mindsége.

Két jarmiitipus

A holland project mar két megoldast is
inditvanyozott, melyek a ,legidealisabbak-
nak” tlinnek. Az egyik egy 6 dobozos fél-
pétkocsi, amelyet kifejezetten varosi szalli-
tasra fejlesztenek ki. Optimalisan tervezett
jarmd, mivel harmonizal a jelenleg hasz-
nalt elgondolasokkal. A masik pedig
a varosi terités céljara kialakitott 2 dobo-
zos haszonjarmd. Ez is létez6 jarm(vekre
alapoz, példaul a DAF LF sorozatra, mint
a legjobb megoldasra. Ha a specialis varo-
si aruterit6k engedélyt kapnak a buszok
és a taxik altal hasznalt savok igénybevé-
telére, akkor az elénydk valéban jelentd-
sek lesznek.

Nem sziikséges elmagyarazni, hogy
az idé megérett az Uj, megreformalt szalli-

A kilencvenes évek elején a DAF-nak mar vildgos
elképzelése volt arrdl, hogy a szabvényositott méretekkel
gyartott druelosztoé konténerek rugalmasan alkalmazhatok,
és ezzel a jarmiitipusok maximalis kihasznélhatésaga
érhetd el

tasi koncepcié megvalésitasara. Ezeket
teljes mértékben szilkségessé teszik

az aktualis aruelosztds magas kévetelmé-
nyei. A ,Connekt’-tel kapcsolatban levont
egyik kdvetkeztetés: sikert csak a piac
tamogatasa eredményezhet, és a varosi
koérzetek megkdzelithet6ségének egyértel-
m( jogi szabalyozasa. Egy masik konklu-
zié: optimalisan kihasznalni az infrastruk-
turat, és csdkkenteni a kdltségeket csak

a rakodo egységek szabvanyositasaval
lehet. Ugy tlinik, a harmincas években
kialakitott DAF lekapcsolhat6 pétkocsi
messze megel6zte a sajat korat.

A DAF lekapcsolhato potkocsit kifejezetten a szabva-
nyositott vasuti konténereknek a vonatrol teherautora
(és forditva) torténd atrakdsara fejlesztették ki

A Connekt tervezése

A Connekt project elsd fazisa befejezédétt.
A levont kévetkeztetés szerint a kezdeti
eredmények pozitivak, a folytatas indokolf.
A masodik fazis egy kisérleti program
eldkészitése.

A Connekt project részvevéi:

« TRAIL onderzoekschool/TU Delft

« NDL

« TNO Wegtransportmiddelen

* DAF Trucks N.V.

« Van Eck Beesd BV

« Van Riemsdijk Rotterdam

BT Nederland BV

«  Buiscar Constructie en Transportwagenfabriek
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Hiseges Ugyfelek

Jean Lietard
(Belgium, Arlon Lietard fréres sprl)

,Az elsé DAF-unk egy 1963-as 1900
DS tipus volt. A DAF-ot a teherbiras miatt
valasztottuk, ami munkank szempontjabol
fontos, ugyanis izemanyagot szallitunk.

Most XF-ekkel dolgozunk. Mintegy
170 000 km-t tesznek meg jarmUiveink
évente, Liége és Luxemburg kozétt.
Reggel négytdl késé estig dolgozunk.

Hogy miért ragaszkodunk a DAF-hoz?
Ez szamomra nyilvanval4: nagyon meg-
bizhatdk ezek a kocsik. A karbantartast mi
magunk végezzik, a képviseletnél csak
javittatunk. igy azutan nem latjuk ket tdl
gyakran.”

Bob Schepkens
(Belgium,
Geel, Tempo Oil)

,1934 6ta szallitunk lizemanyagot, de
a hatvanas évek kezdetén haztartasi tiizel6-
olajat is szallitottunk haztél-hazig. Az elsé
DAF-ot, egy Torpedo-t, 1962-ben vasarol-
tuk. Most 6t 85-6slink van, egy FAN 75-0s-
Uink és egy régi 2300-asunk — teljes meg-
elégedésiinkre.

Kérilbelul tiz évig jarunk egy DAF-fal.
Mintegy 300000 km van bennlk. Ez nem
sok; az id6 nagy részét a kdzelben téltjuk.
De a jarmiveink sok PTO o6rat teljesite-
nek, kb. 12 millié liter haztartasi olajat
tankolnak évente.

Ha ezeknek a segédhajtomi-szivattyu
6raknak kiszamoljuk a kilométer megfele-
I6jét, a végdsszeg jocskan meghaladja
a 300000 kilométert.”

-

Y

Ron Sinclair
(Anglia, Evesham, Ron Sinclair
Transport)

,1971-ben vettlk az elsé DAF-ot, egy
2300-ast. Kitlind teheraut6 volt, de ala-
csony sebességfokozatnal nem volt elég
er@s a vonoereje. Akkor masik markara
tértlink at, de 1977-ben az egyik gépjar-
mUvezeténk egy DAF kereskedénél ponto-
san azt a jarmdvet latta meg, amit mi
abban az idében kerestiink: egy alvazas,
haléfulkés 2100-ast. Husz darabot vasa-
roltunk. Rendkiviil megbizhatonak
bizonyultak, és remekdl teljesitettek.

Amikor a kés6bbiekben vontatéra volt
szlkséglnk, ismét DAF-okat vettlink, és
azota is megmaradtunk ennél a markanal.
Szinte az ¢sszes tipus fellelheté nalunk:
az 1900, a 2100, a 3300, a 95, amit csak
el tud képzelni. Pillanatnyilag f6leg XF-eket
tzemeltetlink. Nemrég vasaroltuk meg
a 128-ik DAF-ot.”

DAF markakereskedok: a miszaki kérdesek megoldasatol a

A DAF az elsé perctdl nagy jelentéséget tulajdonitott
a ,szolgaltatas”-nak. Az évek mulasaval azonban a marka-
keresked6 szerepe jelentésen atalakult.

Az btvenes években a keresked§ telephelye az tigyfél kbzelé-
ben, néha a lakott terllet kell6s kézepén volt. A szolgaltatas sokkal
egyszer(ibben zajlott; az esetek tdbbségében javitasra és karban-
tartasra korlatozédott, természetesen az értékesités mlveletén tul-
mendéen. Az elsé években a DAF kereskedés ugyanolyan termé-
szetl munkat végzett, mint maga a DAF: volt egy gépmlUihelye, egy
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lakatos vagy személygépkocsi-vallalkozasa. A helyiségek egysze-
rliek és funkciondlisak voltak. Néha a keresked§ tolt6allomassal is
rendelkezett, ami extra jdvedelmet hozott. A mihely korili rész
pedig kiallité teremként szolgalt.

Tébb mint 1000 méarkakereskedd

A DAF-nak ma Eurépaban tébb mint 1000 magasan képzett
markakereskedése és szervize van. A szervizcsomag lényegesen
béviilt. Jelenleg a DAF keresked§ biztositja példaul pétkocsik,
felépitmények, villasemel6k és hiit6egységek javitasat és karban-



Thierry Decoster
(Franciaorszag, Breny, Transport
Decoster)

+A céget 1936-ban apam alapitotta,
és 1969 o6ta billen8platos és tartalykocsis
teherautokkal lebonyolitandé szallitasra
szakosodtunk. Féleg cukorrépat szallitunk
a cukoripar szamara, és kvarchomokot,
Gveg és Ont6formak készitéséhez. Jelen-
leg 33 DAF 85-9slink van, de egy AT 1600
DD-vel kezdtiink, ami mellesleg még
mindig megvan.

Naponta 3500-4 000 tonna homokot
szallitunk, ami megbizhaté teherautékat
igényel. A DAF esetében ez nem kérdés.
2001-ben példaul csupan 6t mdszaki jelle-
gl meghibasodasunk volt, ezek kozill
a legsulyosabb egy kilsé visszapillantd
tukor térése volt. Mindezen tul a DAF-jaink
Uzemanyag-fogyasztasa takarékos. Végiil
a DAF képviselénket rendkivili hozzaértés
és figyelmesség jellemzi, akivel tulajdon-
képpen csak a rendszeres karbantartas
elvégzése alkalmaval talalkozom.”

szallitasi partnerkapcsolatig

tartasat. Ez azt jelenti, hogy az tugyfél egyetlen helyszint vesz
igénybe a teljes jarmdallomany ellatasara. Ha Uj tehergépkocsit
akar vasarolni, az egyedulalld TOPEC szamitégépes program
segitségével pontosan ki lehet valasztani a specifikus szallitasi
alkalmazasnak megfelel6 korrekt specifikacidkat. Nagyon sok
minden valtozott financialis kérdésekben is. A PACCAR Financial
Europe révén ma a pénziigyi szolgaltatasok egész sora all

az ligyfél rendelkezésére.

Joop és Piet Saan
(Hollandia, Amszterdam,
Koninklijke Saan BV)

~Specidlis szallitasi mlveletekre sza-
kosodtunk, koltdztetésre, darukdlcsdnzés-
re és gyljtemény-kezelésre. Jelenleg
mintegy 350 jarm(vel rendelkezink. Ezek
mind DAF-ok. Az els6t az étvenes évek
kdzepén vettiik hasznaltan.

A szabadsagok miatt teliesen a DAF-ra
alltunk at. Addig az atmeneti jarm(vezetd-
valtas, mikor az allandé gépkocsivezet6
szabadsagra ment, mindig probléméval
jart. A DAF-okkal viszont nem volt semmi
gond, barki vezette 6ket.

A DAF-ok nemcsak rendkiviil megbiz-
hat6ak, de ugyanakkor a képvisel§ is kitiiné
munkat végez. Az ITS is kimondhatatlanul
értékes. Egyszer egy sajatos probléman-
kat oldottak meg harom éra alatt, amikor
az egyik teherautonk a Cseh Kdztarsasag-
ban bajba jutott. Ezt soha nem lehet
elfelejteni.”

Flindgens ur
(Németorszag, Duisburg,
Fiindgens GmbH & Co. KG)

~Jelenleg 64 DAF-ot (95 és XF) Gize-
meltetlink. 1960-ban szereztiik az elsét;
ez egy 2000 DO volt. A DAF-fal végiil is
egy masik vallalat atvételével keriltink
kapcsolatba, amit soha nem bantunk meg.
A kapcsolat olyan szorossa valt, hogy egy
ideig ITS partneruk voltunk, és DAF javité-
muhelylnk is volt.

Korabban az ésszes német markat ki-
prébaltuk. Az arany lassan 100%-ban
a DAF felé mozdult el. Kellemesebb ket
vezetni, és kéltséghatékonyabbak.”




75 év tapasztalatdra épitve:

LF, CFes X

A DAF Trucks az egyik legkorszeriibb termékvdlasztékkal rendelkezik a piacon.

Miutan az druteritésre alkalmas Uj LF és a regiondlis €s k6zép-, valamint a hosszu

tavu fuvarozdsra késziilt CF sorozatok gydrtdsa elkezdddétt 2001-ben, a mult évben

bemutattak a DAF zaszIoshajéjat, a nemzetkdzi teherszallitasra szant uj XF-et.

Az dsszes DAF modell kézds jellemz6i: magas termelékenység, alacsony

lizemeltetési kbltség €s mindsegi jarmivezetdi kényelem.

LF széria: konnyt tehersZéllitasra
A DAF LF sorozata, amit 2002-ben
az ,Ev Teheraut6janak” valasztottak,
szlletett gyéztes. A kdnnyl teherszallitasi
szektorban, azaz 6 és 18 tonna kézott
az LF megoldja a varosi és regiondlis aru-
terités és a specialis alkalmazasok
(kbzlizemi, tlizoltasi szolgaltatasok)
gyakorlati problémait. Az LF sorozat jar-
mUvei killénb6z6 tengelytav méretekkel,
teherbirassal, motorvaltozatokkal készil-
nek, tovabba széles valasztasi lehet6séeg-
gel a nappali és az alvasra is alkalmas
fllkék kdzott. Sét, az LF kaphaté teher-
auté és vontato valtozatban is.
Avalaszték gyors attekintése:
Az LF45-6t 17,5 collos kerekekkel lattak
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el, maximalis 6ssztémege 6-12 tonna,
valtozattél fliggéen. A 19,5 collos kerekek-
kel felszerelt LF55 maximalis 0ssztémege
12-15 tonna, de van 16-18 tonnas
valtozata is, ebben az esetben a kerék-
méret: 22,5 coll. Az LF négyhengeres,

3,9 literes, illetve hathengeres, 5,9 literes
PACCAR, k6z6s nyomo6csovi befecsken-
dezé rendszerrel, turb6 feltdltével és
toltélevegb hiitéssel ellatott motorokkal
kaphaté. A motorok teljesitménye

99 kW/135 LE-t6l 184 kW/250 LE-ig
valaszthatd, és természetesen teljesitik
az Euro3 emisszios elbirasokat. Mindezek
mellett figyelemreméltd az alacsony
sebességfokozatnal nyujtott vonderejik
(ami csokkenti a sebességvaltas gyakori-

sagat), az alacsony zajszint és a kedvez§
lzemanyag-fogyasztas.

CF széria: kiilonféle szallitasi feladatokra
Regiondlis, orszagos és nemzetkdzi
szallitasi szinten a CF sorozat kilénféle
felhasznalasokra alkalmas: tejszallitastol
kdézlzemi szolgaltatasokig, aruteritéstol
épitbipari szallitasokig. Az alacsony padl|é-
szintnek kdszdnhetben tokéletes a kdzép-
és tavolsagi tartalykocsis és émlesztett
aruszallitas szempontjabél. A 18 tonna
OssztdmegU és a 40 tonnas vagy annal
nagyobb szerelvény-sulyl kategériaban
az Uj sorozat Uj rekordot ér el a vezethetd-
ség, a vezetli kényelem és végll, de nem
utolsésorban a hatékonysag tekintetében.
A CF85 5,9 literes PACCAR motorjanak
legnagyobb névleges teljesitménye 184
kW/250 LE, a 9,2 literes DAF motorral
felszerelt CF75 teljesitmény valtozatai
egészen 265 kW/360 LE-ig valaszthatok,
mig a 12,6 literes DAF motorral épitett leg-
nagyobb teljesitményl CF modell, a CF85
teljesitmény valasztéka egészen 355
kW/483 LE-ig terjed. A 4x2 meghajtasu
vontatokon és alvazas jarm(veken kivil



a CF sorozathoz tartoznak még a kiilénbd-
28 6x2, 6x4, 8x2 és 8x4 valtozatok.
RendelhetSek nappali vagy haléfilkével,
de szerepel a kinalatban az extra tagas
Space Cab is, minimum 1,85 méteres bel-
magassaggal. Ma mar a CF75 és a CF85
kérheté AS-Tronic automata sebesség-
véltéval is. A megfelel§ sebesség elektro-
nikus megvalasztasaval a sebességvalté
barmilyen szituaciéban nem csak optimalis
kényelmet biztosit, de hozzajarul az tizem-
anyag-fogyasztas mérsékléséhez is.

A javitasi koltségek is kedvez&bbek

a csOkkentett tengelykapcsolé-kopas
eredményeként. Az esetek tébbségében

a jarmu sajat tdmege szintén kisebb, ami
ndveli a hasznos teherbirast.

mi mércét jelent, a tagas flilkéknek, a szép
és praktikus belsé kialakitasnak, a jol
megtervezett mlszerfalnak és a kitling
vezethet6ségnek kdszdnhetben.

XF: a DAF Trucks latvanyos zaszléshajoja
1997-ben a DAF a 95XF-fel Uj korsza-

kot nyitott. Alacsony lizemeltetési kdltsé-

gek, maximalis megbizhatdsag és tokéle-

tes vezet6i kényelem — ezek voltak a nem-
zetkdzi fuvarozésra szant teherautdval
kapcsolatos fejlesztések legfontosabb cél-
kitlizései. A DAF 95XF kdzdnségsikernek
szamitott, és nagymértékben hozzajarult
a DAF-image kialakulasahoz. A sikert
megkoronazta, hogy 1998-ban az Ev
Teherautdjava valasztottak.

A technolégia folyamatosan fejlédik,
mint ahogyan a jarmivezeték és a szdllitasi
Uzemeltet6k kivanalmai és kdvetelményei
is valtoznak. A DAF ezért vezette be
2002-ben az Uj XF-et. Még elédjénél is
gazdasagosabb, kényelmesebb. Az Uj,
még kdnnyebb alvdz nagyobb terhelheté-
séget tesz lehetévé, a karbantartasi inter-
vallumok hosszabbak, tovabba szadmos
karbantartast nem igényl6 alkatrész kerdilt
beépitésre, példaul az alacsony lizemelte-
tési kdltségeket biztosité kerékfelszerelési
és felfliggesztési rendszerek. A felujitott
motorok (12,6 literes, soros, hathengeres
eréforrasok teljesitmény valasztéka
280 kW/380 LE-t6l 390 kW/530 LE-ig
terjed) tovabb csékkentik a kéltségeket:

a DAF egyedilall6 UPEC uzemanyag-
befecskendezd rendszerét jellemzé maga-

Szerviz a termékek
hatterében

A DAF Trucks egy sor szolgdltatast nydjt a ter-
mékekhez, igy az ligyfélnek tébb ideje marad a sajat
dolgaival foglalkozni. A DAF Multi-Support javitdsi €s
karbantartdsi szerz8aések sokasagat jelenti, amelyek
szerte Eurépaban ugyanazon az elven mukdadnek.

A DAF képviselet nemcsak korszerd teherautd-
vdlasztékkal dll az lgyfél rendelkezésére, de szerviz-
szolgaltatdst is biztosit teljes jarmikombindciokra, be-
leértve a felépitményeket €s a potkocsi-egységeket is.
Rdaddsul egy sor orszdgban a DAF gazdag pénzigyi
szolgdltatdsi csomaggal is szolgdl a PACCAR Financial
Europe-on keresztil.

A DAF az International Truck Service-zel irdnyt
mutatott a tébb mint harminc éves orszaguti segitség-
nyujtas tekintetében. Az ITS napi 24 6rds készenléti
szolgélattal 4l az Eurdpdban bérhol bajba jutott gépjar-
muivezetdk gyors €s szakképzett megsegitésére.
Egyetlen telefonhivds elegendd az eindhoveni ITS kéz-
pontba, hogy a szervizgépezet mikddésbe lenddljon.

Ezen feliil a jarmdivén még szamos egyéb mu-
szaki ujitds taldlhato, ami csak fokozza a megbizhato-
sdgot, és csdkkenti a kbltségeket. Példa erre a tarcsa-
fékek alkalmazdsa, és az AS-Tronic bevezetése: ami
egy optimalis kénnyedséggel lizemeltethetd, korszerd
automata sebességvaltd, mely tovabb csékkenti az
Uzemanyag-fogyasztdst.

sabb kompresszi6 arany és magasabb be-
fecskendezési nyomas csucsteljesitményt
eredményez, mikézben tovabb csékken
az lizemanyag-fogyasztas. A vezetéfiilke
belsé kialakitasa is megujult a vezetdi
kényelem fokozasa érdekében.
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Termekfejlesztes a DAF-nal

Ut az 1 millié
problémamentes
kilometerhez

A teherauto-lizemeltet6k kbrében végzett széleskord kutatas fontos
informdciokkal latja el a minteqy 450 fobdl allo Gyartmanyfejlesztési
Részleg szakembereit. Mieltt Uj technoldgiat vezetnének be,
azt kérdltekintden kell kiprobalni, hogy szavatolhassak a teherautok

megbizhatésagat és tartdssadgat.

A DAF minden egyes Uj tipust szélséséges
koriilmények kozott tesztel. A Sierra Nevada
kegyetlen héségében éppen tgy, mint az Eszaki
Sarkkor jéghideg pusztasagaban
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Kozvetlenll a masodik vilaghabori
befejezését kbvetben a szallitas irant oriasi
mértékben megnétt az igény Eurépaban.
Kezdetben f6leg régi katonai teherautdkkal
elégitették ki a keresletet, ezek szerepe
azonban fokozatosan hattérbe szorult
a kévetkezd évtizedekben. Eleinte a teher-
autd-fejlesztéseket kizarélag a miszaki le-
het6ségekre alapoztak. Nem létezett érté-
kesitési piac; a specifikus fogyasztoi elva-
rasok még nem jatszottak fontos szerepet,
és ugyanez érvényesllt a gazdasagossag
és a hatékonysag vonatkozasaban is. Egy
teherauté kialakitasanal az volt a 1ényeg,
hogy ,m(ikddéképes allapotban legyen”.
Akkortajt a motor volt a teherauté legfonto-
sabb alkatrésze.

Az informécio-technoldgia megvaltoztatja
a vilagot

Teljesultek az elsédleges kdvetelmé-
nyek (legyen alkalmas a vezetésre, és le-
gyen mikddéképes allapotban), amelyeket
egy teherautéval szemben tamasztottak.
Az (izemeltet6 kezdett igényt formalni a jobb
mindségre, a nagyobb hatékonysagra, mi-
kdzben a hatésagok is egyre magasabb ko-
vetelményeket szabtak zaj, emissziok és
kozlekedésbiztonsag tekintetében. Hogyan
lehetne az adott keretek kzétt mindezen
javitani? Ez volt a kihivas, amivel a fejlesz-
t6knek szembe kellett néznitik. Az informa-
ciotechnoldgia bekdszodntével a tehergép-
jarmi-fejlesztés gydkeres valtozason ment
at. A rajztablas tervezémérnokdkkel zsufolt
irodak képe mar a malté. Mint ahogyan
a koordinaciés munka is az, amelyre szik-
ség volt ahhoz, hogy a miszaki rajzolok
eredményesen dolgozzanak ugyanazért
acélért. A ,Szamitégépes Tervezés” (CAD)
valésagos forradalmat jelentett. Nemcsak
gyorsabb volt a szamitégép, de atvette



A rajzasztalokkal zsufolt termeket felvaltotta
a ,,Szamitogépes Tervezés”

a komplex koordinaci6 szerepét is, ami le-
het6vé tette a mérndkodk szamara a harom-
dimenzios tervezést. A CAD fontossagat
illusztralja az a tény, hogy manapsag a DAF
Gyartmanyfejlesztési Részlegén alig lehet
mar rajzasztalt latni. A szamitdgépek beve-
zetésével megvaltozott a kisérleti vizsgalat
szerepe is. Kordbban csak arra hasznaltak,
hogy ,bebizonyitsak valaminek a lehetsé-
gét”, ma mar f6leg az ellen6rzés a szamité-
gépes muveletek f6 célja. Mostanaban
aligha merulnek fel problémak a kisérleti
vizsgalat stadiumaban; ezeket korabban,
mar a fejlesztés soran megtalaljak.

Kézéppontban az tigyfél

Sok minden tértént az elmult 6tven év-
ben a gyartmanyfejlesztés teriletén.
Mindazonaltal a DAF ez id§ alatt sem té-
vesztette szem el6l, hogy az ligyfél a sarka-
latos pont. Es a DAF szaméra a szallitasi
véllalkozas lUzemeltetdje és a jarmd vezets-
je egyarant Ggyfél. Az tigyfélnek nincs Uj
koncepcidkra sziiksége, ha nem egyértel-
mUen vilagos, hogy ezek fokozzak a meg-
bizhatésagot, a hatékonysagot, illetve a te-
herauté altal nyujtott kényelmet. Ez a ma-
gyarazata annak, hogy a DAF nem vezeti
be reflex-szerlien az Uj technoldgiai megol-
dasokat. Szivesebben var, amig beigazol6-
dik a megbizhatésag és a tartéssag.

Vizsgalat, vizsgalat es ismet vizsgalat

Annak érdekében, hogy a gydrtmanyok a lehetd legmegbizhatobbak legyenek, és problémamen-
tes futasteljesitményiik érje el vagy haladja meg az egy millié kilométert, a DAF nagy sulyt helyez arra,
hogy kiprobélja az uj, de létez6 eljarasokat és komponenseket. Ezt elvégzik a Kutato Kézpontban
a fékpadokon, s6t, a gyakorlatban is, a Sint Oedenrode probapalyan. A probapélyakon a kiilénféle
burkolatok minden olyan utviszonyt megvaldsita-
nak, amelyek a nyugat- és kelet-eurdpai utakon
fellelhetéek. Példaul a belga macskakdves utsza-
kaszokon megtett minden egyes kilométer egy
teherautoé miiszaki életében felér egy atlagos
nyugat-eurdpai uton megtett 150 kilométerrel.

Es t6bb olyan pélya van, ahol a teljes élettartam
szimulalhato, viszonylag révid idén beliil,
intenziv teszteléssel.

Katonai jarmiivek szallitoja

1952-ben a DAF-nak az Egyesiilt Allamok hadseregétdl sikertilt megrendelést kapnia 300 db
replildtéri lizemanyag-széllito potkocsira. Az 6tvenes évek elején a DAF egy sor katonai jarmiivet
készitett, amelyek nagy hatédssal voltak a véllalat tovabbi névekedésére. 1955-ben adtak at az 5000-dik
jarmiivet a holland hadseregnek. Imponalo volt az YA328 példéja; ami egy 6x6 jarmu, az elsé kerekek
mégott mindkét oldalén extra kerekekkel. Magas épitésének készénhetden ezekkel a kerekekkel
manipulélt, amikor egyenetlen terepen kellett athaladnia. Eqyébként a DAF azota is t6bb eurdpai
hadsereg szdllitdja; egyrészt a polgari jarmivek zéld szind valtozataival; masrészt specialisan
kialakitott nehéz jarmdiveivel. llyen a tankszallitasra alkalmas 6x6 vontatd, amelynek 6ssztémege
100 tonna, és amellyel néhany év alatt ellatja a holland hadsereget.




Teherauto tervezes a DAF-nal: mi

Amikor 1949-ben az eindhoveni gyarban elkészilt az elsd teherautd, még nem

jétszott fontos szerepet a design. Oszintén szélva a végleges terméknek méq fiilkéje

sem volt. A teherauto a kévetkezdkbdl dllt: alvaz, motor, sebességvalto, tengelyek,

felfliggesztés, kerekek és a ket fényszordval és raccsal elldtott homlokfal. A mai

allapothoz mérten a kontraszt mar nem is lehetne nagyobb.

Bar az elsé DAF-oknak még nem volt
fllkéje, de mar rendelkeztek a DAF stilus-
jegyekkel, ugyanis a homlokfalat hét csillo-
g6, vizszintesen elhelyezett, krémozott
diszléccel latték el. Abban az id6ben
inkabb a miszaki szempontokat hangsu-
lyoztak, nem a formai megjelenést.

A megbizhatésag els6bbséget élvezett,
ez kapta a legnagyobb figyelmet.

Az elsé, fiilkés DAF-ok

1951-ben készilt el az elsé motor f6-
16t elhelyezett DAF flilke (COE). A DAF
szamara mar akkor nyilvanvalé volt, hogy
a szallitasi egység hossza és a gazdasa-
gossag szempontjabdl a COE a legjobb
megoldas. A DAF fllke jellegzetességei:
lekerekitett sarkok és enyhe lejtési
homlokzat, amelynek célja a l1égellenallas
csOkkentése, tehat a takarékosabb lizem-
anyag-fogyasztas. A hét vizszintes lemez-
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csikbdl allé diszt, mint DAF jellegzetessé-
get megdrizték, de a funkcionalitds maradt
a lényeg. A vezet6i kényelem még nem
jatszott szerepet. Ennek egyik magyaraza-
ta, hogy nem kellett hosszu utakat
megtenni. Viszont a DAF prospektusok
mar nagy figyelmet forditottak a vezet6 j6
kdzérzetére. Megemlitik az ,emberi test
optimalis helyzetét biztosité rugds
Uléseket”.

Nagyobb jelentéséget kap a jarmiivezetdi
kényelem

Abban az idében a holland fuvarozék
mar szerte Eurépaban kdzlekedtek, ami
jelent6s mértékben befolyasolta
a DAF fulkék kialakitasat. Jelei elészor
a,,2000 DO”-n — a DAF els6 nemzetkozi
utvonalakra tervezett teherautéjan — voltak
észlelhet6k. A design alapja még mindig
a,,DD” filke volt, azonban mivel tébb

helyet igényelt a motor, a fulkének a hom-
lokzat teljes szélességén tul kellett
nytlnia. igy egy karakterisztikus vonal-
vezetés( teherautd sziiletett, amelyet
inkabb gyakorlati, mint esztétikai megfon-
tolasok inspiraltak. A DO-t mar halofilké-
vel is forgalmaztak olyan esetekre, mikor
a gépjarmUivezetének tébb napos utat
kellett megtennie.

A 2600-as: nagy elérelépés

Teljesen Ujonnan kialakitott flilkéjével
nagy szenzaci6 volt a nemzetkdzi arufu-
varozasra szant, 1962-ben bemutatott
2600-as. Evekre meghatarozta a vezetdi
kényelemre vonatkozé kévetelményeket.
Allithaté rugés (ilések, a fiilkében sok
rakodasra alkalmas hely, két — abban
az idében tagasnak szamité — haléhely, jé
f(ités és intenziv szell6z8 rendszer, kitling
kilatas; mind olyan jellemzék, amelyek
mind a mai napig meghatarozé jelentésé-
gliek a gépjarmivezetd kényelme szem-
pontjabél. A 2600-as korszerd kilsé meg-
jelenése, letisztult vonalvezetése szintén
Uj normakat allitott fel.

A fllketervezés tébb eleme éveken
keresztll visszatért a soron kdvetkez6
DAF generacioknal.




ndig karakterisztikus megjelenes

A stilustervezéstél a konstrukcidig

A nyolcvanas évek elejéig a flilketer-
vezés a teljes gyartmanyfejlesztési folya-
mat része volt. A vazlatokat és terveket
nem tervez6k, hanem a gyartmanyfejlesz-
t6k készitették. Néha kiils6 tervez6cége-
ket vontak be a munkaba. 1984-ben azon-
ban a DAF sajat Design Kézpontot létesi-
tett, mert egyre inkabb raébredt, hogy
a fllke egyszer( megrajzolasanal — legyen
az barmilyen progressziv — sokkal fonto-
sabb a kiils6 megjelenés tudatos tervezé-
se. A j6 design emeli a marka szinvonalat;
a megjelenés és a kils6 extra felszerelt-
ség javitja az eladasi statisztikat.

A DAF Design Kézpont elsé terméke
a 95-6s volt, amit megjelenése utan hama-
rosan az Ev Teherautéjanak valasztottak
1988-ban. Megjelenése egyszerre volt
nagy és baratsagos. Kuléndsen az utébbi
szempont fontos és valik egyre fontosabb
elemévé a DAF aktualis tervezeési straté-
giajanak.

Ateherauték eredendSen nagyok,
ezért az atlagos Uthasznalé ,fenyegeté-
nek” érzi 6ket. Az atgondolt modellterve-
zés pozitivan javit ezen a képen.
1994-ben a 95-6s Super Space Cab rend-
kivil magas tetejével, valamint a vezet6-
nek nyuijtott alapvetd kényelmével valésa-

gos forradalmat csinalt. A 95XF viszont Uj
fazist nyitott a designban, mely szerint
az alsé hitéracs a legszembetlinébb
stiluselem. Ez visszakdszén a DAF
jelenlegi XF, CF és LF sorozataiban is,
vagyis kdvetkezetes a DAF design.
LF=CF=XF.

Ajové

Ateherautd- és kiiléndsen a fllkefej-
lesztésben, tovabbra is célkitlizés a j6
aerodinamika, a fokozott biztonsag, a mi-
nél kisebb sajat témeg, az alacsonyabb
Uzemeltetési kdltség és az optimalizalt
vezetbi kényelem. Atervezd szamara
a legnagyobb kihivas, hogy megtalalja
a sikeres aerodinamikai format ugy, hogy
az ne menjen a tagas belsé kialakitasanak
rovasara.

Afllke kulseje ne csak vonzo legyen
és jellegzetes, de integraljon tdbb funkcidt
is. Példaul parkolasnal egy mozgathaté te-
t6 spoiler néveli a fllke belsé terét, de
elérhet6 mindez a hatsé fal elmozditasa-
val is. Ezen kivll a napellenzének is kettés
funkcidja lehet. Ha belsejére tiikrot szerel-
nek, a gépjarmlivezet6 pontosan lathatja,
hogy kdzvetlenil elétte mi térténik.

Ha a napellenzé allithato, akkor akar
spoilerként is mikddhet.

Az elmult néhany évben jelentésen
atalakitottak a fllkebelsét. Ez nemcsak
a kényelmet, de az ergondémiai szempon-
tokat is érintette. A gépjarmivezetének
nyilvantartast kell vezetnie, és egyre tébb
informacidra kell reagalnia, melyek a mi-
szerfalon l1évé mUiszerek segitségével
és telematikai Gton jutnak el hozza. Igy
a miszerfalat teljesen at kell rendezni,
ugyanis a vezetét nem lehet tal sok infor-
maciéval terhelni, hiszen a figyelmét
a vezetésre kell 6sszpontositania. Minde-
nesetre a jarmlvezetd tobb érat tolt a jar-
mUben dgy is, hogy nem vezet. Az élet-
és az alvasfunkciok egyre nagyobb jelen-
téséget kapnak. A legnagyobb valtozasok
tehat ezen a téren kdvetkeznek be.
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Tiz év telt el a Il. vildghaboru ota. A teherautogyartas virdgzik. Mintegy 20 jarmd gérd(il le naponta

a szereldsorrdl Eindhovenben. Mind egyformak. 2003-ban ez a szam 110, és még elvileg sem ugyanolyan

eqyik teherauto sem, mint a t6bbi, nem beszélve az 1700 kiilénb6zo szindrnyalatrol.

A gyartasi folyamat fejlodese
A raktarozastol a rendelésre gyartasig

Csucseredmeény
a gyartmany auditban

A PACCAR, melyhez a DAF-on kiviil
a Peterbilt, a Kenworth és a Foden is tartozik,
évente t6bbszor folytat széleskord auditot
valamennyi gyaraban az atadasra kertild teher-
autok minéségének ellendrzése érdekében.
A 2003 elején végzett audit sordn, a PACCAR
fennéllasa dta a legjobb eredményt a DAF érte
el. Ez fantasztikus, lévén, hogy a PACCAR
mingig is hires volt a lesZéllitott termékek
rendkiviil jo minéségérdl.

D /A -

DAF IN ACTION 24

Természetesen a jelenlegi termék-
skalanak vannak kdz8s jegyei az 50 évvel
ezel6ttivel. A kdrnyezet tiszta, a teherautok
gondosan el6 vannak készitve az dssze-
szerelésre. Nos, akkor hol a kiilénbség?
Elsé pillantasra ugy tlinik, sehol.

Az étvenes évek

Gyartéberendezések 1950-ben.
A DAF-nal min6ségi a raktarozas. A nagy-
részt kézzel végzett munka ideje lejart,
de nyilvanval6, hogy az ember kdzponti
szerepet jatszik a gyartas folyamataban.
A gyarban egyaltalan nincs csend,
és az ergondmia egyeldre alig fontos.
Hogy ne legyenek megszakitasok a folya-
matban, a gyartésor mentén nagy készle-
tek vannak felhalmozva. Néha egy-egy

alkatrészt vissza is kiildenek. De a kész
teherautot is részben szétszerelik,

ha kidertl, hogy az ugyfél valami masra
vagyott.

2003

A jelenlegihez képest latszdlag kevés
a kiilénbség, a valésagban azonban szinte
mérhetetlen. A ma gyartasra keril6 jarmd-
veket j6 el6re megrendelték. Azért, mert
biztositani akarjak, hogy a teherauté
a legaprobb részletekig megfeleljen majd
a specifikus megrendeli elvarasoknak
és kovetelményeknek. A nagyobb egysé-
geket gyakran mashol elére 6sszeszerelik,
és csak a jarmibe szerelés el6it kerlilnek
a szalagra. A Westerloban gyartott flilké-
ket hajszalpontos idébeosztassal, a sziik-



séges sorrendben szallitjak Eindhovenbe.
Atengelyekhez, gumiabroncsokhoz és
motorokhoz hasonl6 alkatrészek is ponto-
san a szerelGsor igényei szerint érkeznek.
A terméksor modell-6sszetétele hetero-
gén: LHD, RHD, standard fiilke, Space
Cab, Super Space Cab, vontatdk és teher-
auté alvazak.

A multban a gyartéberendezések va-
lasztéka korlatozott volt; manapsag nume-
rikus vezérlésliek, s egyetlen gép szamos
mUvelet végrehajtasara képes. Ezaltal
a precizitas terén oriasi fejlédést sikerilt
elérni. Az évek multaval a minGségi kdve-
telmények is keményen szigorodtak.

A munkafazisokat gondosan figyelemmel

A tengelyeket és a fiilkéket Westerloban (Belgium) gyartjak

kisérik minéségi szempontbdl is. Felllvizs-
galat és ellenérzés keretében nemcsak
arrél gondoskodnak, hogy az 6sszes
teherauté pontosan a megrendel6i kdve-
telImények szerint késziljon el, de biztosit-
jak a sok szazezer kilométeres, probléma-
mentes élettartamot is.

DAF Trucks Westerloban

Tenyek es szamok

Az eindhoveni DAF Trucks N.V. teriilete
825000 n7’ , amin 118 futballpalya férne el.

A westerloi DAF Trucks Vlaanderen N.V.
tertilete 406000 nr', ez 58 futballpalya méretével
egyenlo.

A CF és az XF modelleket Eindhovenben
gyartjak, az LF és a CF sorozat néhany valtozata
pedig, példaul a CF65, a Leyland szerel6sorarol
kertil le. 2002-ben 27500 CF és XF, és 9800 LF
készilt.

Westerloban, ahol a DAF 1966-ban nyitotta
meg - az oftani munkaerd feleslegnek készén-
hetden - fiilke- és tengelygyarat, az éves
gyartasi volumen kb. 29000 fiilke és 39000
alvéz.

Gyartasi kézpontok

A DAF Trucks modern gyartési berendezésekkel rendelkezik. A motor- és alkatrészgyartas,
valamint a teherautok végleges dsszeszerelése Eindhovenben térténik, ahol a DAF kézpont is talal-
hato. A tengelyeket és a fiilkéket Westerloban, Belgiumban gyartjak. Innen keriilnek végleges dssze-
szerelés céljabol Eindhovenbe. Az elmult években az eindhoveni és westerloi gydrakban jelentés
beruhazésokat hajtottak végre azzal a céllal, hogy optimalizéljék a gyértési folyamatot, néveljék
a teljesitményt, a minéséget és a rugalmassagot, tovabb javuljanak a munkafeltételek, és csékkenje-
nek a kdrnyezeti karok. Korszeriisitése ota az eindhoveni motorgyar (baloldali kép) példaul a sajat
kategoridjaban az egyik legkorszertibb gyar Eurdpaban.
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A DAF 75 eve - 75 €v ujitas. A kbzlekedeés vildgaban a DAF mindig kifinomult, okos megoldasairdl volt hires,

melyekben a célszerdséq volt a kézos vonds. Az ligyfél érdekeit szolgaltak! me, egy kis vélogatds a szinte

megszamialhatatlan 6tletbdl.

Okos megoldas-

szabadalmak

Az elsé DAF szabadalom 1931-ben
szlletett, és a félpotkocsi kapcsoldszerke-
zetére vonatkozott. Ennek segitségével
a félpotkocsi tartélabazata automatikusan
felemelkedik, amikor lekapcsoljak a vonta-
torél. Nem nehéz kitalalni az el6nyét: a jar-
mUvezetének nem kell a filkét elhagynia
ahhoz, hogy a félpotkocsit a vontatéra
kapcsoljak!

A Trado

1934-ben Hub van Doorne és a hol-
land f6hadnagy, Van der Trappen kdzdsen
fejlesztette ki a ,Trado atallitd berende-
zést”. Ennek segitségével a normal, két-
tengelyes teherautét 6t 6ra leforgasa alatt
négykerék-hajtasu, hatkerekes jarmivé
alakitottak at. A Trado-t a hatso tengely
mindkét oldalanak a végére szerelték fel.

kapacitasa 2300 liter volt. Az els6 holland
I6khajtdsos gépeket harom perc alatt sike-
rilt megtankolni, ami korabban husz per-
cig is eltartott.

A jérdaszegélyre ralatast biztosito tiikor

A DAF szamara a biztonsag mindig
a legfontosabb szempontok kdzé tartozott.
Kulénésen a hetvenes években, amikor

A lengé tengely

Szintén a harmincas évek elején
hasznaltak el6sz6r az igynevezett leng6
tengelyt. Ez két révid tengelybdl all, ame-
lyeket keresztirdnyban egymas kézelében
szerelnek fel, igy 9600 kg-ra sikertlt no-
velni a tengelyterhelést. A belsé kerekek
cseréjét megkdnnyitette, hogy a kdzép-
pont kérll a két révid tengelyt hosszirany-
ban el lehet for-
ditani; igy az
iker kerekeknél
a belsét ki lehet
forditani, ha
abroncs cseré-
re kerdl sor.
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Innen agazott szét a meghajtas ugy, hogy
mindkét oldalra két-két meghajtott kereket
lehetett felszerelni. A kerekek jelentds fel-
felé és lefelé irdnyul6 mozgéasat biztositod
Trado kitliné terepjar6 képességet ered-
ményezett.

Lékhajtasos gépek tankoldsa

A haboru utan a DAF tartalykocsikat
szallitott a |6khajtasos repulégépek villam-
gyors tankolasara. A kocsin elhelyezett két
hosszu forgdkar segitségével a tomléket
szinte azonnal a géphez csatlakoztattak.
A vontatén lévé mellék hajtom(ihdz csatla-
koztatott nagy teljesitmény( szivattydval
tankoltak nagy nyomas alatt az (izem-
anyagot a gép tartalyaba. A tartalykocsik

beindult a nemzetkdzi kézuti arufuvarozas,
és megn6tt a teherautdék mérete, a forga-
lom, és a gépjarmiivezeték szempontjabdl
egyre lényegesebb lett a jarm kérdl torté-
nd események kontrollalasa. A DAF kifej-
lesztette a jardaszegélyre valo ralatast biz-
tosito tukrot. Ezt a tarsvezetd ajtaja folé
helyezték, ahonnan j6 ralatast biztositott

a lokharit6 végére, tovabba a teherautd
jarda fel6li oldalan 1évé kerekek kornyékeé-
re. Az6ta ez a tukdér minden teherjarmdvén
kotelez felszerelésként szerepel.



Variomatic

Kivétel nélkiil minden DAF személygépkocsit Variomatic-kal allitottak
forgalomba. Ez az erdatvitel automatikusan, egyszersmind folyamatosan
valtozo éttételt eredményezett. Azel6tt kis személygépkocsikban még
soha nem alkalmaztak teljes automata erdétvitelt. Két V-hajtészij haladt

egyszerii volt.

at két tarcsan, melyek mindegyike két, egymashoz képest elmozdulo
kupbol allt. Az elsé tarcsakat a motor hajtotta, a hatsokat a hatso
kerekekhez csatlakoztattak. A tarcsak valtoztathato nagysdgu atmérdje

az attételek végtelen valasztékat nydjtotta. A Variomatic minden
helyzetben a megfeleld attételt adta, elénydsen befolydsolva az lizem-
anyag fogyasziast és a hosszu élettartamot. Miikédtetése rendkiviil

A vezetdfiilke tetejében kialakitott halohely
A nyolcvanas években a DAF az Ugy-
nevezett nagyléptékd koncepciok eléfuta-
ra volt. A jarmivezet6 halohelyének kiala-
kitasa a fllke fels6 részében (Topsleeper)
megndvelte a rakteret, kévetkezésképpen
optimalizalta a jarmd terhelhet6ségét.
Az eredmény: maximalis menethatékony-
sag.

A DAF-nak tébb, iranymutato fllketer-
ve volt, amelyek névelték a vallalat tekinté-
lyét. llyen volt 1962-ben az elsé komplett
haléfiilkés kialakitasl eurdpai teherautd,

a 2600-as. A kényelmes matraccal ellatott
haléhely, és a jarmiivezetdi kényelem
akkoriban teljes mértékben forradalminak
szamitott. A 2600-as arrdl tanuskodott,
hogy a DAF nagy hangsulyt fektet a jarmd-
vezet jo kdzérzetére, amely ma is priori-
tast élvez a vallalati gyartmanyfejlesztés-
ben. Nyilvanvalo, hogy a fuvarozoé vallal-
koz6 a teherautd Gzemelési kéltségeinek
csokkentésére térekszik, mikdzben a lehe-
t6 legnagyobb termelékenységet igyekszik
elérni. Ugyanakkor azzal is tisztaban van,

hogy a jarmivezet6 elégedettsége leg-
alabb ilyen fontos.

1985-ben a DAF meglepetést okozott,
amikor a nagy tavolsagra készilt teherau-
téjat a rendkivil tagas Space Cab-bel latta
el. KésBbb bevezette a még nagyobb
vezet6i kényelmet nyUljtdé Super Space
Cab-et. Még ma is ez a legtagasabb fiilke
a piacon.
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